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The window frame is connected with the door box frame and the two together form in the edge area of the 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Fahrzeugtur, insbesondere fur einen Personenkraftwagen, und Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugtur 
(§) Die Erfindung betrifft zum einen eine Fahrzeugtur (2) 
nnit einem Turkasten, der einen Turkastenrahnnen, eine 
Turkasteninnenwand (7) und eine TurkastenauSenwand 
(17) sowieim Turkasten enthaltene Anbauteile (12, 13, 14) 
aufweist. Mit dem Turkastenrahmen ist ein Fensterrah- 
men verbunden, so dass ein durchgehender, im Randbe- 
reich der Fahrzeugtur (2) umlaufender Turrlngrahmen (1) 
bildbar ist. ErfindungsgemaS besteht ein erstes T urmo- 
dul (6) aus dem TOrringrahmen (1) und der lurkastenm- 
nenwand (7), wobei letztere als Modultrager fur Anbautei- 
le (12, 13, 14) dient und mit dem TOrringrahmen (1) ver- 
bunden ist. Ein z weites Turmodul (16) ist alsTurkastenau 

Benwand aus einSmTFagerteil (15) und einem damit ver- 
bundenen AufSenblech (17) herstellbar. Das erste und 
zweite Turmodul (6, 16) sind zur kompletten Fahrzeugtur 
(2) verbindbar. Damit wird eine bei guter Optik einfach 
und kostengunstig herstellbare Fahrzeugtur (2) gebildet. 
Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Herstellung 
einer Fahrzeugtu r (2), wobei das erste und zweite Turmo- 
dul (6, 16) vor deren Zusammenfugung zur Fahrzeugtur 
(2) zeitlich und ortlich unabhangig voneinander montiert 
werden konnen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi eine Falirzeugliir, insbesondere fiir 
einen Person en krafYwagen, nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 und ein Verfabren zu ihrer Hersiellung, nach dem 
Oberbegri IT des Anspruchs 13. 

Eine bekannle Fahrzeugiur tur einen Personenkraftwagen 
(DE 198 21 076 Al) besieht aus einem Turkasien, der einen 
Turkasienrahnien, eine TUrkasieninnenwand und eine Tur- 
kaslenauBenwand sowie ini Turkasien enthaltene Anbau- 
leile aufweist. Zudeni hat die Fahrzeugiur einen mil dem 
Tiirkasienrahmen verbundenen Fenslerrahmen, wobei der 
Fenslerrahnien und der Tiirkasienrahmen einen durchgehen- 
den, im Randbereich der Fahrzeugtur umlaufenden Tiin-in- 
grahmen bilden. 

Der wesenMiche Aspekt isl hier die Ausgesialiung einer 
Dichmngsanlage zwischen dem Tarringrahmen der Fahr- 
zeugtur und ciner Fahrzcugturoffnung. Dazu wcist der Tiir- 
ringrahnien eine durchgehend unilaufende, nicht abgedeckte 
und auf den Randbereich der Turoffnung zugerichteie Rah- 
menanlageflache auf. Zudem ist eine karosserieseitig, im 
Randbereich der Turoflnung bcicsligie ringfonnig unilau- 
fende Dichiprofilanordnung vor^esehen, an der die Rah- 
menanlageflache bei geschlosscner Fahrzeugiur dicht an- 
liegl. Durch die umlaufendc Rahmcriiinlagenache, als wenig 
~ strukturierte Dichtflache, konncn die karosserieseitig ring- 
fonnig umlaufenden Dichiprofilc cintach ausgebildet wer- 
clen, wobei fur eine gutc Dichtfunkiion Dichiprofile an der 
- Fahrzeugtur insbesondere an den Rahnicnanlageflachen ent- 
fallen konnen. Ein besondercr Vortcii dicscr Anordnung be- 
-steht. darin, dass der Turringrahnicn bei geoffneier Falir- 
zeugtur sichtbar ist, so dass sich insbesondere bei Veruen- 
'dung von nicht farbig lackiericiii Ixichmieiall ein besonders 
ansprechender und hochwern^cr opiischer Eindruck ergibt. 

Der konkreie Aufbau der Fahrzcugiiir im Bereich des 35 
Turkastens ist nur aligemein angcgeben. Insbesondere sind 
die Anordnung, Halierung und Montage von Anbauteilen 
im Turkaste-n weitgehend oftcngelassen, wobei lediglich 
eine aligemein bekannie Montagcmoglichkeit. eines Trager- 
moduls mil angebrachtem Fensterheber von oben her durch 40 
einen Fensterschachtschlitz in den Tiirkasten angegeben ist, 
Eine seiche Montage von Anbauteilen, gegebenen falls zu- 
satzlich durch Aussparungen in der Ttirkasteninnenwand, ist 
wegen der schlechten Zuganglichkeit aufwendig und be- 
schwerlich. 45 

Bei einer weiter bekannien Fahrzeugtur 
(EP0800 18 339 Al) ist ebenfalls ein Turringrahmen vor- 
gesehen, der jedoch im Bereich eines Turkastens, etwa in 
der Ringrahmenebene angeordncie weitere Rahmentrager- 
''teile aufweist. An diesen Rahnicnirageneilen selbst, oder an 50 
damil verbundenen Halieningen, sind iibliche Anbauteile 
befestigbar. An den Turrahnien schlieBt sich nach auBen hin 
ein U-forniig nach oben offenes Tragerteil an, an dem das 
TurauBenblech angebracht isi. Die Ausgestaltung einer Tu- 
rinnen wand ist hier offengelassen, insbesondere ist hier we- 55 
der eine Tiirinnenwand in der Art eines Modultragers ge- 
zeigt. noch soli eine Tiirinnenwand als ggf. zumindest teil- 
weise sichtbares Strukturieil des Turkastens in der Innen- 
raumfarbe eines Fahrzeugs lackieri werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es. eine gattungsgemaBe Falir- 60 
zeugtur so weiterzubilden, dass diese bei guter Opiik ein- 
fach und kostengunsrig herstellbar isl. 

Diese Aufgabe wird mil den Merknialen des Anspruchs 1 
gelosi. 

GcmaB Anspruch 1 ist cin crstcs Turmodul aus dem Tur- 65 
ringrahnien und der TUrkasieninnenwand herstellbar, wobei 
die TUrkasieninnenwand als Modullrager fiir Anbauteile 
ausgebildet und mil dem Turringrahmen verbunden isl. Ein 
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zweites Tunnodul als TurkastenauBcnwand ist aus eincm 
Tragerteil und einem daniit verbundenen AuBenblech her- 
stellbar. Das ersie niit Aufbauteilen ausgerusiele Tunnodul 
und das zweiie Tiirniodul sind zur Komplettierung der Fahr- 
5 zeugiur ver bind bar. 

Mil einer solchen Aufieilung zu einem ersien Tiirniodul 
und einem zweiten Turmodul, konnen vorteilhafi auch die 
dafur erf order lichen Bearbeilungen und Moniagen zeitlich 
und onlich geirenni. durchgefuhrt werden. Voneiihaft kann 
10 dann das ersie Tiirniodul, vol! oder zumindest mil den wc- 
sentlichen Anbauteilen ausgeriisiet sowie lackiert und fiir 
eine Endnioniage vorbereiiet, auch von einem Zulieferer 
hergestelli werden. Die Bearbeitung und Hersiellung des 
zweiien Tiimioduls wird dagegen, wie weiter unien angege- 
15 ben, voneiihaft beim Falirzeughers teller durchgefuhrt.. 

Auch hier kann bei einer geeigneten Konsiruklion der 
Turringrahmen bei geoffneier Tur sichtbar sein, was insbe- 
sondere in Vcrbindung mil Lcichtmctallkonstruktioncn cine 
beeindruckende Opiik schafft.. Dazu kann der Turringrah- 
20 men aus einem oder mehreren Leichtmetallsirangprofilen 
hergestellt sein. 

Bei diesem Tiirkonzept ergibt sich eine nachvollziehbare 
klare Drei-Ebenengliederung einer Fahrzeugtur: Gegen 
Wind und Wetter steht die AuBenwand, fiir Starke und Si- 
25 cherheit sleht der Turringrahmen und Pur Behaglichkeit und 
Komforl steht die TUrkasieninnenwand, gegebenenfalls mil 
einer Turinnenverkleidung. Es wird somiteine konsequente 
Grenze zwischen AuBen und Innen definierL was zu weiter 
unten angegebenen Vorteilen hinsichtlich Trocken- und 
30 Feuchtraume im Turkasien vorteilhaft verwendbar ist. 

In einer konkreten Ausfuhrungsfonn nach Anspruch 2 ist 
der Modullrager voneiihaft als schalenformig zur Tiirinnen- 
seite ausgewolbtes Flachenteil, niit Aufnahme- und Haltee- 
lementen fiir die Anbauteile ausgebildet. Der Modullrager 
ist, in seinen Randbereichcn mit den jeweils seitlich und un- 
ten angrenzenden Bereichen des Turringrahmens, dicht ver- 
bunden. Einer weiieren Ausgestaltung nach Anspruch 3 
kann der Modullrager aus einem zur TUrinnenseite weisen- 
dem Blechteil und mit dem Blechteil und/oder dem Turrin- 
grahmen verbundenen Versiarkungsteilen hergestellt sein. 
Solche Verstarkungsteile konnen voi-zugsweise ein innerer 
Fensierschachttrager und ein Untergurt sowie ein Schamier- 
tragerteil und/oder ein Sch loss tragerteil sein. 

Bei einer solchen konkreten Ausfiihrungsfonn wird eine 
besonders steife Fahrzeugtur erreicht, wobei der rundum zu- 
gangliche Modullrager mit Scharnieren, einem Tiirschloss, 
einem Fenster mit Fensterhebemechanik, Dichtungen und 
elektrischer Insiallaiion, sowie weiteren Funkiionsteilen 
einfach und schnell aufi-ustbar ist. Zudem kann bereits ein 
Spiegel vonnontiert werden. 

Durch die dichte Verbindung des flachigen und schalen- 
fonnigen Modultragers mit dem angrenzenden Turringrah- 
men, konnen voneiihaft aile daran an der Innenseiie ange- 
brachten Bauieiie, wie eine Turinnenverkleidung, Ttirzieh- 
griffe, Lautsprecher, etc. vorteilhaft, ohne weitere Mal^nah- 
nien in Trockenraumiechnik ausgefuhn werden. Abdichtun- 
gen innerhalb der Tiir konnen so auf wenige Leitungsdurch- 
giinge reduziert werden, wobei innerhalb einer Tiirinnenver- 
kleidung keine Dichtungen mehr erforderlich sind. 

Eine solche dichie Verbindung kann als SchweiBverbin- 
dung hergestelli sein. Vorzugsweise wird jedoch nach An- 
spruch 4 der Modullrager mil dem Turringrahmen unier 
Zwischenlage eines Dichtungsbandes verschraubi. Damit 
kann auch der Modullrager separat und unabhangig vom 
Tiirringrahmcn zeitlich und ortlich gctrcnnt, bcispiclswcisc 
bei einem Zulieferer hergestellt und vormontiert werden. 

Bisher sind von der Fahrzeuginnenseite her sichlbare Tur- 
sirukturteile regelmaBig in der FahrzeugauBenfarbe sicht- 
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bar, da die komplene Turstrukiur mil der ubrigen Fahrzeug- 
karosserie mitlackien wird. Bei dem erfindungsgeniaBen 
Tiirkonzept isi es nach Anspruch 5 dagegen einfach niog- 
lich, das erste TiinTiodul aus dem Modulrrager gegehenen- 
falls mil dem Tiirringrahmen in einer Fahrzeuginnenausstat- 5 
tungsfarbc, unabhangig vom Lackiervorgang der ublichen 
Fahrzeugkarosserie, herzusiellen. Wenn der Turringraiimen 
mit dem Modultrager mitlels Schrauben verbindbar ist, kann 
auch der Modulrrager, insbesondere an sichibaren Bereichen 
in der Fahrzeuginnenaussiattungsfarbe gehalten und der lO 
Tiirringrahmen, unabhangig davon, in einer weireren Farbe 
lackiert oder mil einem Metalleffekt sichlbar gehalten wer- 
den. 

In einer besonders bevorzugien Ausfuhrungstonn nach 
Anspruch 6 sind die Scharnierteile, vorzugsweise ein Schar- 15 
nierteil mil einer oberen und einer unteren Scharnierbolzen- 
aufnahme, direkt mil dem Turringrahnien, schon vor dessen 
Vcrbindung mil dem Modulrrager vcrbundcn. Als Schar- 
nierteil eignet sich besonders ein Leichtmetallgussleil, wah- 
rend der Tiirringrahmen aus einem oder mehreren Leicht- 20 
meiallslrangprofilen mir geeigneiem Profilquerschniii her- 
stellbar isi. 

Nach Anspruch 7 wird der insbesondere schalenformig 
flachige Modultrager, zumindesl teilweise von einem Innen- 
verkleidungsieil abdeckbar ausgebildeU wobei das Innen- 25 
verkleidungsieil, gegebenenfalls wiederum als Trager fiir 
weilere Anbauteile verwendbar ist. 

Mil Anspruch 8 sind ubliche Anbauleile fiir den Modul- 
trager angegeben, die durch weitere Funktionsteile gegebe- 
nenfalls erganzi werden konnen. 30 

In einer konkreien Ausfuhrungsform nach Anspruch 9 ist 
als Tragerteil des zweiien Tumioduls ein Tragerrahmen vor- 
geschlagen, mil dem das TurauBenblech, unier andereni 
durch randseiliges Umbordein, verbunden ist. Am Tragerteil 
sind Befesiigungsleile zur Befesiigung, vorzugsweise zu ei- 
ner Schraubverbindung am ersien TiirmoduL insbesondere 
zur Befesiigung an dessen Verslarkungsteilen, vorgeschla- 
gen. Damit ist eine einfache und schnelle Kompletiierung 
der Fahrzeugtiir, durch Verbindung des ersten und zweiten 
Tragemioduls moglich. 40 

Das Tragerteil kann nach Anspruch 10 kosten- und ge- 
wichtsgiinsiig aus KunstslofF als Fomiteil hergestelll sein, 
wobei die erforderlichen Halte- und Befestigungssrrukturen 
einfach eingeforml sein konnen. 

In einer weireren Ausgesialtung des Tragerieils nach An- 45 
spruch 1 1 wird don auf einfache Weise ein Tiirlangstrager 
als Seilenaufpralltrager gehalten. 

Das zweiie Turmodul mil seiner sichibaren TiirauBen- 
wand ist nach Anspruch 12 in der Fahrzeugfarbe lackiert. 

Mil Anspruch 13 wird zudem ein Hersiellverfahren ange- 50 
geben, mil dem die einzelnen Herstellungsscliritte verdeut- 
lichl werden: 

In einem ersten Hersiellungsschriu wird das erste Tiirmo- 
dul hergestellt und dabei vor Anbringung der Anbauteile, 
vorzugsweise in einer Innenaussiattungsfarbe lackiert und 55 
anschlieBend mil den Anbauteilen komplettieri. 

In einem zweiien Hersiellungsschriu, der zeitlich und ort- 
Hch vom ersten Herstellungsschritl unabhangig sein kann, 
wird das zweite Tunnodul hergestelll und zur Lackierung 
Oder Beschichtung in der Fahrzeugau Ben farbe zusammen 6*) 
mit einer zugeordneien Fahrzeugkarosserie in einer Lackier- 
anlage lackiert,. 

In einem weiteren Herstellungsschritl werden dann das 
erste Turmodul und das zweiie Tiimiodul zusainmengefugt. 
AnschlieBend wird die komplctlc Fahrzcugtur an dor Falir- 65 
zeugkarosserie monliert und eingestellt. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 



Es zeigen: 

Fig. 1 eine schemaiische, perspekiivische Darstellung ei- 
nes Tiirringralimens, 

Fig. 2 eine schemaiische, perspektivische Darstellung ei- 
nes ersten Tiirmoduls aus einem Tiirringrahmen und einer 
Tiirkasteninnenwand, 

Fig. 3 eine scheniatische, perspekiivische Darstellung ei- 
nes Tiiniioduls geniaB Fig. 2 mil an der Tiirkasteninnen- 
wand niontierien Anbauteilen, 

Fig. 4 eine schemacische, perspekiivische Darstellung ei- 
nes Tragerieils eines zweiten Tiirmoduls, und 

Fig. 5 eine schemaiische. perspekiivische Darstellung ei- 
nes ersien Tiiniioduls zusaimiien mil einer TiirkasienauBen- 
wand eines zweiien Tumioduls. 

In der Fig, 1 ist schematisch und perspeklivisch ein Tiir- 
ringrahmen 1 einer Fahrzeugtiir 2 dargestellt. An dieseni 
Tiirringrahmen 1 ist ein Schamierteil 3 mil einer oberen 
Scharnicrbolzcnaufnahmc4 und cincr untcrcn Schamicrbol- 
zenaufnahme 5 angeordnet, z. B. integral angefonnt. 

Dieser Turringraiimen 1 isi Bestandieii eines ersten Tiir- 
moduls 6, das, wie dies in Fig. 2 schemalisch und perspekli- 
visch dargestelll ist, aus dem Tiin-in grab men 1 und einer als 
Modultrager 7 ausgebildeten Tiirkasteninnenwand hersiell- 
bar ist. Dieser Modultrager 7 ist als schalenformig zur Tii- 
rinnenseite ausgewolbies Flachenleil ausgebildel und mil 
den jeweils seiilich und unten angrenzenden Bereichen des 
Tiirringrahmens 1 dichl verbunden. 

Wie dies aus der Fig. 2 weiter ersichtlich ist, besteht der 
Modulurager 7 aus einem zur Tiirinnenseite weisenden 
Blechleil 8, wobei mit dem Biechteil 8 und/oder dem Tiir- 
ringrahmen 1 ein innerer Fenslerschachltrager 9, ein Unter- 
guri 10 sowie ein Schlosstragerteil 11 als Versiarkungsteile 
verbunden sind. Ansielle der iniegralen Ausbildung des 
Scharnierieils 3 kann dieses auch als Verstarkungsleil mil 
dem Biechteil 8 und/oder dem Tiirringrahmen 1 verbunden 
sein. 

An dem Modultrager 7 konnen Anbauteile angeordnet 
sein, wie dies in der Fig. 3 schemalisch und perspeklivisch 
dargesiellt ist. In der Darstellung der Fig. 3 sind an dem Mo- 
dultrager 7 beispielsweise ein Tiirschloss 12, sowie ein Fen- 
ster 13 mit zugeordneter Fensterhebermechanik 14 angeord- 
net. Desweiteren kann z. B, auch ein hier nichi dargestelUeir 
Spiegel vormontiert werden. ^^^^"'^""'"^ 

In der Fig. 4 ist ein Tragerteil 15 eines zweiten Tiirmoduls 
16 dargp,<;tpllt mjj Hpn>.*i4iaJn Hpr Fjgj^^arges tell ICS Turau- 
Benblech I'^j^^^el^indbari^t^^or^agsweise isi das Trageneil 
15 des zweite rl 'i'UnhoduT^^lr^als ein Tragenahnien ausge- 
bildel, der mitdg0iJJiPdMenblech 17 verbunden ist. An die;., 
sem Trager teil/15T^nd Befestigungsleile 18 zur Hec^t^UulTg 
einer Schraubv efmndun ^mil dem ersten Turmod,ul 6i insbe- 
sonderezur Befestigung an dessen Verstarkungsrcrten vor- 
gesehen. Das Tragerteil 15 ist hier aus Kunststoff als Fomi- 
teil hergestellt, wobei am Tragerteil 15 zudem ein Tiirlangs- 
trager 19 als Seitenaufpralllrager ausgebildel ist. 

Der Modultrager 7 und/oder der Tiirringrahmen 1 konnen 
in einer Fahrzeuginnenaussiattungsfarbe lackiert oder be- 
schichiel werden, wanrend das zweite Tiimiodul 16, das aus 
dem Tragerteil 15 und dem TurauBenblech 17 aufgebaul ist, 
in d er Fahrzeugfarh f" l^^lfipri w^pHpn kann Der Modultrager 
7 kann dabei zumindesl bereichsweise von einem Innenver- 
kleidungsieil abgedeckl sein, was hier allerdings nicht dar- 
gestelll ist. Dieses Innenverkleidungsteil kann ggf, als Tra- 
ger fiir weitere Anbauteile verwendet werden. 

Mit einem derartigen Aufbau wird der Turringraiimen, 
der als Aluminium-Rahmcn hcrstcllbar ist. zur optischcn 
Darstellung der Aluniinium-Technik sichlbar. Ferner wird 
bei diesem Tiirkonzept eine Drei-Ebenen-Gliederung der 
Fahrzeugtur 2 erreicht: Zum einen das TurauBenblech 17 als 
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AuBenwand, dann der aus Aluminium her^esrellie Turrin- 
grahmen 1 sowie der ggf. mit einer Turinnenverkleidung 
ausgebildeie Modultrager 7 als Tiirkasteninnenwand. 

Das Verfah ren zur Herstellung diescr Fahry.eugi.ur 2 wird 
ebenlalls nachlblgend anhand der Fig. I bis 5 naher erlau- 5 
lert: 

In eineni ersten Herstellungsschritt wird das ersce Turmo 
dul 6, das aus dein Tiirringrahmen 1 und dein Modultrager 7 
besrehu hergesfelli. Dieses ersie Tiimiodul 6 kann in einer 
Innenausstattungsfarbe lackiert vverden und anschlieBend lO 
mil den Anbaureilen komplettierl warden. 

In einem zweiten HersiellungsschritL der sowohl zeitlich 
als auch ortlich vom ersten Herstellungsschritt unabhangig 
ist, wird das zweite Turmodul 16, das aus deni TragerteiflS 
und deni damii verbu ndenen TiirauBenble ch 17 besteht, her- 15 
gestellt. und zur Lackierung^oder BesdiicHung in der ge- 
wUnschten FahrzeugauBenfarbe zusanimen mit der zugeord- 
nctcn Fahrzcugkarosscric in cincr Lackicranlagc lackiert. 

In einem dritten Herstellungsschritt konnen dann das er- 
ste Tumiodul 6 und das zweite Turmodul 16 zusammenge- 20 
fugt werden, so dass diese komplett nionlierte Fahrzeugtur 2 
in einem sich daran anschlieBenden Montageschritt an der 
Fahrzeugkarosserie montiert und eingestellr werden kann. 

Patenianspruche 25 

1. Falirzeugtiir, insbesondere fureinen Personenkraft- 
wagen, 

mit einem Tiirkasten, der einen Turkastenrahmen, eine 
Tiirkasteninnenwand und eine TiirkastenauBenwand 
sowie im Turkasten enthaliene Anbauteile aufweist, 
und 

mit einenu mil deni Turkastenrahmen verbundenen 
Fensierrahiiien, wobei der Fens terraJi men und der Tur- 
kastenrahmen einen durchgehenden, im Randbereich 
derFahrzeugtiir umlaufenden Turringrahmen bilden, 
daduixh gekennzeichnet, 

dass ein erstes Turmodul (6) aus dem Turringrahmen 
(1) und der Tiirkasteninnenwand (7) herstellbar ist, wo- 
bei die Turkasieninnenwand (7) als Modultrager fur 40 
Anbauteile (12, 13, 14) ausgebildet und mit dem Tiir- 
ringrahmen (1) verbunden ist, und 
dass ein zweites Tiirmodul (16) als TiirkastenauBen- 
wand aus einem Tragerteil (15) und einem damit ver- 
bundenen AuBenblech (17) herstellbar ist, und 
dass das erste mil Anbaureilen (12, 13, 14) ausgerustete 
Tiirmodul (6) und das zweite Tiimiodul (16) zur kom- 
plerten Falirzeugiur (2) verbindbar sind. 

2. Faiirzeugiiir nach Ansprucn dadurch gekenn- 
zeichnel, dass der Modultrager (7) als schalenfomiig 
zur Tiirinnenseire ausgewolbtes Flachenteil mil Auf- 
nahme- und Halleelementen fiir die Anbauteile (12, 13, 
14) ausgebildet ist und mit den jeweils seitlich und un- 
ten angrenzenden Bereichen des Tiirringrahmens (1) 
dicht verbunden ist. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichncl, dass der Modultrager (7) aus einem zur Tii- 
rinnenseiie weisenden Blechieil (8) und mit dem 
Blechteil (8) und/oderdem Turringrahmen (1) verbun- 
denen Verstarkungsteilen, vorzugsweise einem Fen- 
sterschachttrager (9) und einem Untergurt (10), sowie 
einem Schamiertragerteil und/oder einem Schlosstra- 
gerteil (11) besteht. 

4. FahrzeugtOr nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gckcnnzcichnct, dass dor Modulu-agcr (7) mil 
dem Tiirringrahmen (1), vorzugsweise iiber ein Dich- 
tungsmaierial, verschraubt ist. 

5. Fahrzeugliir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
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durch gekennzeichnei, dass der Modulu-ager (7) und/ 
Oder der Tiirringrahmen (1) in einer Fahrzeuginnenaus- 
stattungsfarbe gehalien, insbesondere lackiert oder be- 
schichtet sind. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnei., dass die Schamierteile, vor- 
zugsweise ein Schamierieil (3) mil einer oberen und ei- 
ner unteren Scharnierbolzenaufnahme (4, 5) direkt mit 
dem Turringrahmen (1) verbunden sind. 

7. Fahrzeugliir nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnei, dass der Modultrager (7) zu- 
mindest teilweise von einem Innenverkieidungsteil ab- 
deckbar ist, das gege be nenfalls als Trager fiir weitere 
Anbauteile verwendbar ist. 

8. Fahrzeugliir nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass als Anbauteile fur den Mo- 
dultrager wenigstens eine Fensierhebereinrichtung (14) 
mit Fcnstcrfiihrungcn fiir cin abscnkbarcs Fcnstcr (13) 
sowie ein Tiirschloss (12) niontierbar sind. 

9. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnei, dass das Tragerteil (15) des 
zweiten Tiimioduls (16) ein Tragerrahmen ist, mit dem 
das TurauBenblech (17) verbunden ist, und am Trager- 
teil (15) Befestigungsteile (18) zur Befestigung, vor- 
zugsweise zu einer Schraubverbindung am ersten Tiir- 
modul (6), insbesondere zur Befestigung an dessen 
Verstarkungsteilen (9, 10, 11) angebracht sind. 

10. Fahrzeugtiir nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnei, dass das Tragerteil (15) aus Kunststoff als 
Fomileil hergesielli ist. 

11. Fahrzeugtur nach Anspruch 9 oder Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnei, dass am Tragerteil (15) ein 
Tiirlangs trager (19) als Sei ten autprall trager gehalten 
ist. 

12. Fahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnei, dass das zweite Tiirmodul 
(16) in der Fahrzeugfarbe lackiert ist. 

13. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugtur, nach 
einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeich- 
nei, 

dass das erste Tumiodul (6) hergesielli wird und dabei 
vor Anbringung der Anbauteile (12, 13, 14) lackiert, 
vorzugsweise in einer Innenausstattungsfarbe lackiert 
und mil den Anbauteilen (12, 13, 14) konipletliert wird, 
dass das zweite Tumiodul (16) hergesielli und mit einer 
zugeordneien Fahrzeugkarosserie als dam it nichi ver- 
bundenes Bauteil in einer Lackieranlage lackiert wird, 
und 

dass anschlieBend das erste Turmodul (6) und das 
zweite Tiirmodul (16) zusammengefugt und anschlie- 
Bend als komplerte Fahrzeugliir (2) an der Fahrzeugka- 
rosserie monlieri werden. 
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bei guter Optik einfach und kostengUnst ig herstellbare Fahrzeugtur (2) 
gebildet. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Herstellung 
einer Fahrzeugtur (2), wobei das erste und zweite TUrmodul (6, 16) vor 
deren Zusaramenf ugung zur Fahrzeugtur (2) zeitlich und ortlich unabhangig 
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